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1 INTRODUCERE

1.1 Date de recunoastere a documentatiei

DENUMIREA PROIECTULUI Modificare P.U.Z., Construire si dotare Complex Sportiv
Corvinul 1921 Hunedoara, Bdul Mihai Viteazu, nr. 6A, mun.
Hunedoara

BENEFICIAR MUNICIPIUL HUNEDOARA

PROIECTANT ARHITECTURA / URBANISM  S.C. Arcadia AEN Architecture & PM S.R.L

AMPLASAMENT B-dul Mihai Viteazu, nr. 6A, mun. Hunedoara, jud.
Hunedoara

FAZA PROIECTARE / NR. PROIECT P.U.Z./2503.1
DATA ELABORARII PROIECTULUI martie 2026

1.2 Obiectul lucrarii

Prezentul proiect descrie lucrarile propuse pentru obiectul de investitii: Modificare P.U.Z.,
Construire si dotare Complex Sportiv Corvinul 1921 Hunedoara, Bdul Mihai Viteazu, nr. 6A, mun.
Hunedoara”. Prin construirea acestui complex Se doreste realizarea unui teren de fotbal conformat la
regulile de suprafata FIFA si Ghidul UEFA pentru Stadioane de Calitate, cu spatiu de gradene pentru
spectatori la meciurile de fotbal, utilizat atat pentru meciuri oficiale cat si pentru alte activitati. Stadionul
va cuprinde pe langa terenul de joc si gradenele de spectatori, vestiare dotate cu grupuri sanitare si camere
de dusuri, grupuri sanitare pentru public, cabinet medical, birouri administrative, spatiu tehnic, spatii de
depozitare, zona de restaurant, caffee corner, sali de conferinta, sali de forta si cardio, dar si spatii destinate
inchirierii.

Stadionul va avea toate dotarile necesare organizarii unor competitii oficiale (tabela scor
electronica, gradene acoperite, vestiare echipate conform normativelor, nocturna etc.). Tribunele pentru
public, dotat corespunzator, asigurand o buna vizibilitate. In cadrul tribunelor se vor amenaja locuri pentru
persoanele cu dizabilitati si insotitorii acestora.

Spatiul dedicat parcarii va fi amenajat la parterul complexului sportiv. Acesta va fi dispus pe cele
4 laturi ale terenului de fotbal, amplasate sub nivelul spatiilor complementare (vestiare, Sali de sport,
restaurant, cafenea, sali intruniri media etc.).

Capacitatea stadionului este de aproximativ 10 069 locuri pe scaune.
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1.3 PREVEDERI ALE PROGRAMULUI DE DEZVOLTARE A LOCALITATII
PENTRU ZONA STUDIATA

Terenul studiat este amplasat pe Bd. Mihai Viteazu, accesul facandu-se direct din acesta, Strada
Avram lancu si Bulevardul Dacia. Prin P.U.G. este reglementata si mentinutd zona din punct de vedere
functional, realizarea investitiei nedeterminand modificari ale functiunilor reglementate prin P.U.G.

1.4 Surse de documentare

Studii elaborate anterior P.U.Z. - Plan Urbanistic General al municipiului Hunedoara si
Regulamentul Local de Urbanism aferent P.U.G., aprobat in 2018, HCL nr. 485/2018, P.U.Z. aprobat prin
HCL Hunedoara nr. 326, 225, 386, 385 din 2022 si 2024. Studii topografice, studii geotehnice, studiu de
circulatie.

Reglementari tehnice in vigoare si documente ce au stat la baza elaborarii studiului:

Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii, modificata cu Legea nr. 123/04.05.2007;

P132-93. Normativ pentru proiectarea parcajelor de autoturisme in localitati urbane;

HG 525/1996 — Regulament General de Urbanism;

SR 1848 —1,2,3/2011;

SR 1848 —7/2015;

AND 600-2010 Normativ pentru amenajarea intersectiilor la nivel de drumuri public;

C242/1993 Normativ de elaborare a studiilor de circulatie din localitati si teritoriul de referinta;

Ordin AND 20/2001 Indicativ DD 506/2001 — Instructiunile tehnice pentru recensaminte,

madsuratori, sondaje si anchete de circulatie in localitati si teritoriul de influenta.

STAS 10795/1-1995 Metode de investigare a circulatiei;

P132/1993 Normativ pentru proiectarea parcajelor;

Ordinul nr. 49/1998 Norme tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile urbane;

Studii de circulatie anterioare, cu legaturi in cadrul zonei studiate si limitrofe,

Strategia de dezvoltare a judetului Hunedoara 2021-2030

Anexa din 22.06.2020 la Hotararea Guvernului nr. 540/22.06.2000 privind aprobarea incadrarii in

categorii functionale a drumurilor publice si a drumurilor de utilitate privata deschise circulatiei

publice;

e Plan de mobilitate urbana durabila elaborat de catre S.C. LIDEEA DEVELOPMENT ACTIONS
S.R.L . pentru mun. Hunedoara

e Normativ pentru determinarea traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor din punct de
vedere al capacitatii portante si al capacitatii de circulatie, Indicativ AND 584-2012

e Informatii de trafic recenzate in zona studiata

e Normativ pentru amenajarea intersectiilor la nivel pe drumuri publice, Indicativ AND 600-2010;

1.5 Terminologie

Flux de trafic — totalitatea curentilor de circulatie cu acelasi sens, care trec intr-un interval de timp
dat, printr-o sectiune de drum.

Volum de trafic — numarul maxim de vehicule sau pietoni care trec printr-o sectiune de drum data
intr-un interval de timp, in general mai mare de 24h.

Capacitatea de circulatie rutiera - reprezintd numarul maxim de autovehicule care pot trece in
unitatea de timp printr-o sectiune de drum sau banda de circulatie data.
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Coeficientul de echivalare a traficului - reprezintd un coeficient de transformare a traficului de
vehicule fizice dintr-o anumita grupa (categorie), in trafic de vehicule etalon.

Coeficient de evolutie a traficului In perspectivd — exprima evolutia in perspectivd a intensitatii
medii zilnice anuale a traficului sau a intensitatii orare de calcul, fatd de cea din anul de baza care, de
reguld, se considera anul efectudrii ultimului recensamant de circulatie pentru o grupa (categorie) data de
vehicule sau pentru total vehicule fizice sau etalon.

Intensitatea orard de varf - reprezintd numarul de vehicule etalon care pot trece intr-o ora
conventionald de varf si care in decursul unui an poate fi depasita intr-un numar limitat de ore.

Diagnoza traficului rutier — parte componenta a studiului de circulatie in care se analizeaza critic
caracteristicile traficului existent, amenajarile rutiere, echiparile tehnice si modul de distributie,
organizare si dirijare a traficului existent. Raport volum/capacitate (v/c) - volumul de trafic raportat la
capacitatea de circulatie (v/c).

Intarzierea — reprezinti timpul pierdut cand circulatia sau unul dintre elementele sale componente
este stdnjenitd 1n desfasurarea sa de circumstante pe care nu le poate stdpani. Este o masurd a
disconfortului soferului, frustrarii, consumului de combustibil si pierderii de timp. Intirzierea poate fi
masurata pe teren sau poate fi estimatd folosind procedurile prezentate in subcapitolele care urmeaza.
Intarzierea este 0 masura complexa, dependentd de un numir de variabile, inclusiv calitatea progresiei,
durata ciclului de semaforizare, raportul de verde pentru arterele convergente si raportul v/c pentru directia
de deplasare sau grupul de benzi in discutie.

Recensamant de circulatie rutierd — reprezintd metoda de investigare a circulatiei rutiere care
constd in determinarea intensitdtii si a componentei circulatiei pe baza inregistrarii vehiculelor, in
conformitate cu un plan de sondaj statistic in spatiu si timp.

Program de semaforizare - rezultat al calculului de semaforizare exprimat sintetic intr-o diagrama
in care se redau diviziunile ciclului de semnalizare, fazele componente si durata caracteristica a fiecarui
semnal luminos pentru toate semafoarele.

Reglementarea traficului rutier - ansamblul masurilor privind conceptia si organizarea desfasurarii
circulatiei rutiere n conditii de siguranta si continuitate a traficului.

Unda verde — sistem 1n care semnalele luminoase intalnite succesiv pe o strada trec pe verde, dupa
un program stabilit, astfel incat sa permita deplasarea continud sau cu cel mult o intrerupere, a grupurilor
de vehicule in lungul strazii, cu o viteza data, care poate varia pe diferite sectoare de drum.

Vehicul etalon — autovehicul, in general conventional, in care se transforma, prin echivalare,
conform Normativului privind determinarea traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor, diferitele
vehicule care circula pe un drum si care foloseste ca unitate de referintd pentru dimensionarea si
verificarea drumurilor din punct de vedere al capacitatii de circulatie si al capacitatii portante a sistemului
rutier.
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2 DATE GENERALE

In urma stabilirii temei de proiectare si a corelarii acesteia cu situatia din teren, s-a constatat
necesitatea elaborarii unui plan urbanistic zonal modificator pentru stabilirea reglementarilor cu privire
la retragerile fatd de aliniament si amplasarea pe parcela. Restul indicatorilor aprobati, respectiv POT,
CUT si RH, fiind mentinuti si preluati in prezenta documentatie.

Intocmirea prezentului studiu de circulatii are in vedere analiza situatiei existente si identificarea
impactului asupra circulatiei a obiectivului propus ,,Modificare P.U.Z., Construire si dotare Complex
Sportiv Corvinul 1921 Hunedoara”, respectiv a capacitatii infrastructurii rutiere privind preluarea
fluxurilor generate la nivel de proiect.

Sistematizarea infrastructurii de comunicatie trebuie sa ia in considerare masurile de interventie
Cerinta principald privind imbunatatirea cailor de transport este sd se coreleze si sa rdspundad nevoilor
de ordin economic, social si cultural, astfel incat expansiunea urbana sa fie una controlata, cu
perspective de dezvoltare echilibrata si sustenabila a localitatilor.

In continutul documentatiei sunt tratate urmatoarele aspecte ale traficului aferente ariei de studiu:
diagnoza, prognoza, si terapia circulatiei, precum si un set de concluzii care se concentreazd pe
propuneri structurale si functionale aferente componentelor retelei de transport, pe plan local, dar si in
arealul extins al proiectului. Materialul ofera un instrument de lucru de baza compact necesar elaborarii
studiilor de trafic aferente planurilor urbanistice zonale, atat la nivelul administratiilor centrale si
locale, cat si a agentilor economici sau persoanelor particulare beneficiare.

2.1 incadrare in judetul Hunedoara

Municipiul Hunedoara se afld in partea de sud-vest a Transilvaniei, in judetul Hunedoara.

Orasul este situat la 22 grade, 55 minute longitudine estica, si la 45 grade, 46 minute latitudine

nordicd, la 278 m deasupra nivelului marii.

Orasul Hunedoara este strabatut de Drumul Judetean DJ 687 care face legatura spre Drumul
European E68, care strabate tara de la Arad-Deva-Orastie-Sibiu-Brasov-Bucuresti.

2.2 Strategia de dezvoltare a judetului Hunedoara 2021-2030

Cele mai importante drumuri judetene sunt: DJ 687 (mai ales sectoarele DJ 687E si DJ687A) si DJ
107A. Ambele drumuri sunt amplasate in paralel cu drumuri nationale.

Sintetic, conexiunile drumurilor judetene cu retelele CORE si COMPREHENSIVE ale TEN-T sunt
prezentate 1n tabelul urmator.
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Denumirea
Conectivitate drumului RUTA
judetean
Cu TEN-T CORE DJ 107 A Barsau-Harau-Chimindia-Uroi-Rapoltu Mare-Bobalna-

Cigmau-Geoagiu-Homorod-Limita jud. Alba (DN66)

DJ 7004 Simeria (DN7)-Uroi

DJ 705 Limita jud. Alba-Alunisu Mic de Munte-Galbina-Balsa-Ardeu-
Bozes-Geoagiu-Gelmar

DJ 706 Tebea-Visca-Vorta-Valea Lunga-Sarbi-Ilia-DN7

DJ 7064 llia-.Sérbi-Brénisca-Minlia-Péulis—F 1zes-Baita-Ormindea-
Vilisoara (DN 76)

DJ 7074 Limita jud. Arad-Pojoga-Lasau-DN68A (Grind)

DJ 707G Danulesti-Carmazanesti-Gurasada-DN7

DJ 707L Orastie (DN7)-Pricaz-Folt

DJ 709G DN7-Turdas-DN7

DJ 761 Soimus-Barsau-Certeju de Sus-Hondol-Sacdaramb-DJ705
Cu TEN-T DJ 666 Merisor-Vulcan
COMPREHENSIVE | DJ 667 Pui-Hobita-Cabana Baleia

DJ 6674 DN66-Nucsoara-Cabana Pietrele

DJ 668 DN 66-Bucium Orlea-Bretea Romana-Strei-Sangeorgiu-Dancu
Mare-Tamasasa-DN 7

DJ 668C Bretea Romana-Vilcelele Bune-Batalari-Bosorod

DJ 668D Simeria-Bacia

DJ 686 SL}bcetate-Sﬁnlémﬁria-OrIea-Rﬁu de Mori-Suseni-Cabana
Rausor

DJ 687 Santuhalm-Cristur-Pestisu Mare-Hunedoara-Hasdat-Calan
DJ 687C Hateg-Unirea-Ciula Mare-Ciula Mica-Rachitova-DJ687G
DJ 687K Bretea Streiului-Silvasu de Jos-Manastirea Prislop

DJ 687E Hunedoara-Bunila-Vadu Dobrii

DJ 687D Teliucu Inferior-Lacul Cincis-Lunca Cernii

Figura I - CONEXIUNEA DRUMURILOR JUDETENE HUNEDORENE CU RETELELE

2.3 incadrare in cadrul documentatiilor de urbanism tip P.U.G.

Terenul analizat se afld in intravilanul municipiului Hunedoara. Terenul este situat in centrul civic
al municipiului Hunedoara, identificat prin amplasamentul stadionului municipal existent si este
delimitat:

e Lanord — bulevardul Mihai Viteazu;

» Lavest — pietonala Sanitas, bulevardul Dacia;

* Lasud— complex de agrement Corvina, strada Avram lancu,

* La est — zone verzi din domeniul public, Bd. Mihai Viteazu.

Zona studiata are accesibilitate bund pe cale rutierd atat cu orasul, cat si cu judetele invecinate,
data fiind distanta destul de scurti intre municipiul Hunedoara si autostrada A1. In privinta dotarii cu
institutii de interes general, portiunea studiatd se afld in centrul civic al municipiului Hunedoara in
apropierea majoritatii institutiilor de interes general.- institutii publice, cladiri comerciale, complexe
de agrement, etc.
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incadrare in P.U.G. MUNICIPIUL HUNEDOARA - U.T.R. 1, ZONA CENTRALA "C"

Figura 2 - Incadrare in P.U.G.

2.4  Circulatii si accesibilitate

Imobilul teren pe care se intentioneaza construirea Complexului Sportiv are o suprafata totala
de 60.442 m? (din care 47.600mp destinati stadionului propriu zis i circulatiilor carosabile si pietonale)
s este situat Tn intravilanul Municipiului Hunedoara, in zona de est, pe Bd. Mihai Viteazu, nr. 6A.

Circulatia rutiera majorad se desfasoara pe artera de legdturd existenta cu orasul, Bd. Mihai
Viteazu. In momentul de fati relationarea amplasamentului Stadion cu celelalte artere, spre est, se
realizeaza prin intermediul strazii Mihai Viteazu, deservita si de rute de transport public (traseele de
autobuz nr. 2, 4 si 5). Relationarea cu zona de influentd a investitiei, spre nord, se realizeazd prin
intermediul strazii Mihai Viteazu, si legatura acesteia cu bulevardul Dacia.

Dintr-un total de 60.442mp, terenurile au urmatoarea destinatie:

- suprafata 47.600 mp. — teren cu numarul cadastral 71353, destinat circulatiei carosabile si
pietonale de legdtura intre strazile existente si stadionul propus,

- suprafata 9.650mp — teren cu numarul cadastral 65790, destinat accesului pietonal si
autospecialelor de interventie,

- suprafata de 1.788mp — teren cu numarul cadastral 74817, destinat accesului pietonal si
autospecialelor de interventie din strada Avram lancu,

- suprafata de 1.404mp — teren cu numarul cadastral 75976, destinat accesului secundar auto
si pietonal din Bd. Mihai Viteazu.



Figura 3 - Zona de studiu

2.4.1 Infrastructura rutiera principala de circulatie la nivel de UAT Hunedoara

Aspecte critice privind desfasurarea, in cadrul zonei, a circulatiei rutiere. Zona studiatd in P.U.Z.
este delimitatd de strazi existente, avand o latime cuprinsa intre 12,00 — 19,00 m avand trotuare si locuri
de parcare adiacente pe ambele sensuri de mers: bulevardul Mihai Viteazu, strada Avram Iancu ,
bulevardul Dacia. Accesul existent la stadionul municipal Corvinul 1921 poate fi imbunatatit prin solutii
urbanistice prezentate in partile desenate ale prezentei documentatii.

Capacitati de transport, greutati in fluenta circulatiei, incomodari Intre tipurile de circulatie,
precum si dintre acestea si alte functiuni ale zonei, necesitati de modernizare a traseelor existente si de
realizarea unor artere noi, capacitati si trasee ale transportului n comun, intersectii cu probleme,
prioritati.

Infrastructura de circulatie auto si pietonald din zona studiatd asigurd o buna accesibilitate la
obiectivul studiat. Circulatiile auto si pietonale de acces si de incinta pot fi dezvoltate/imbunatatite astfel
incat sa asigure o relatie facila a stadionului propus cu municipiul Hunedoara.

2.4.2 Situatia traficului la orele de varf

In cadrul recensamantului efectuat, au fost identificate orele de varf ale intensitatii traficului rutier
echivalent, in Vt/ora, pentru:

* strazile analizate;

* intersectiile lor.

Insumand volumele de trafic echivalent inregistrate pentru intreaga zona studiati, a rezultat faptul
ca intervalul orar de varf general este 8:45 — 9:45.
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Astfel:

* intervalele orare zilnice de varf pentru fiecare intersectie vor fi utilizate la calculul capacitatii
intersectiilor respective;

« intervalul orar de varf general, pentru intreaga zona studiata (8:45 — 9:45) va fi utilizat la:

- elaborarea matricelor O-D ;

- construirea unui model electronic de simulare a traficului rutier in zona studiata;

- calculul emisiilor poluante datorate traficului rutier in zona studiata ;

Alte aspecte remarcate in privinta orelor de varf includ:

« tendinte de aglomerare pe Intreg parcursul zilei, cu varfuri locale ale intensitatii de trafic, care
coincid cu sporirea numarului de deplasari ale populatiei catre/dinspre punctele de interes majore:
domicilii, locuri de muncad, institutii educationale, tranzit, activititi comerciale/culturale/recreationale
etc.;

* procentul sporit de utilizare a autoturismelor, avand grade reduse de ocupare;

* procentele limitate de utilizare a transportului nemotorizat.

Pentru orele de varf stabilite, au fost evaluati factorii aferenti, considerand intervale sub-orare de
trafic de 15 minute.

2.4.3 Infrastructura rutiera secundara de circulatie la nivel de UAT Hunedoara

Infrastructura rutierd secundard este reprezentatd de de categoria II, III si IV din Muncipiul
Hunedoara, ce asigura conectivitatea la nivel local.

2.44 Transport public

In momentul de fati relationarea amplasamentului Stadion cu celelalte artere, spre est, se
realizeaza prin intermediul strazii Mihai Viteazu, deservita si de ruta de transport public (traseul de
autobuz nr. 4).

2.4.5 Transport alternativ

In cadrul teritoriului Municipiului Hunedoara a fost identificat un numir redus de piste pentru
biciclisti, respectiv pe Bd. Dacia, respectiv intre strada Avram lancu, pana la intersectia cu Str. Bucegi,
insd, in cadrul PMUD Mun. Hunedoara exista prevazute mai multe propuneri in vederea realizarii pistelor
pentru biciclisti.

2.5 Parametrii socio-economici si demografici

Populatia

Orasul Hunedoara se afld in partea de sud-vest a Transilvaniei, in judetul Hunedoara, cu o
populatie de 50.780 de locuitori (conform recensdmantului din 2021), fiind in scadere fatd de populatia
numaratd la precedentul recensamant din 2011, unde a fost identificata o populatie de 60.525 de locuitori.

Profilul economic al Municipiului Hunedoara

Pentru Municipiul Hunedoara existd premisele pentru o considerabila dezvoltare economica.
Apropierea de municipiul Deva prefigureaza o capacitate mare de dezvoltare a zonei.

Importanta pentru dezvoltare este si pozitia geografica avantajoasd si accesul facil la reteaua
rutierd de transport. Parteneriatele cu mediul privat, cooperarea intre unitatile administrativ teritoriale,
precum si o gandire strategicd integrata sunt cateva aspecte care pot aduce valoare addugatd dezvoltarii in
zond. Dupa o perioada de tranzitie, in care s-a pierdut statutul de orags monoindustrial, Hunedoara a devenit
un oras in care activeazd mai multe industrii si servicii.

Municipiul Hunedoara si localitatile apartinatoare dispun de o gama ampla de resurse naturale:
minereuri feroase, zacaminte de piatra, lemn. Ramurile industriale specifice Municipiului Hunedoara sunt
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siderurgia, mineritul, exploatarea si prelucrarea lemnului, industria alimentara si cea artizanala. In ultimii
ani s-a dezvoltat industria usoara, in special cea de textile, Incaltdminte, covoare si pielarie.

Schimbarile socio-economice intervenite 1n perioada post-comunistd, marcate de
dezindustrializare, au dus la cresterea numarului de firme in Municipiul Hunedoara.

Raportatd la totalul intravilanului Municipiului Hunedoara, zona industriald reprezintd astazi
aproximativ 33% din suprafat, mai exact o suprafati de 700 ha. in Hunedoara, zona industriala imparte
orasul In doud, facand dificila extinderea lui. Aceasta proportie mare a zonei industriale coroborata cu un
sistem rutier defectuos provoaca, conform studiului de evaluare ambientald, un grad mare de poluare.

La 31 decembrie 2019, in Municipiul Hunedoara erau inregistrate 1.67112 unitati locale active (cu
sediul social sau puncte de lucru), structura acestora pe domenii de activitate si pe clase de marime dupa
numarul de salariati fiind urmatoarea:

10-49 50-249 Peste
salariati  salariati 250

salariati
Total, din care: 1.671 1.525 124 17 5
A - Agricultura, silvicultura si pescuit 23 22 1 0 0
B - Industria extractiva 4 4 0 0 0
C - Industria prelucratoare 166 131 23 7 5
D - Productia si furnizarea de energie electrica | 3 3 0 0 0
si termicd, gaze, apa calda si aer conditionat
E - Distributia apei; salubritate, gestionarea | 12 9 3 0 0
deseurilor, activitati de decontaminare
F - Constructii 154 139 13 2 0
G - Comert cu ridicata si cu amanuntul; | 539 509 28 2
repararea autovehiculelor si motocicletelor
H - Transport si depozitare 130 120 9 1 0
| - Hoteluri si restaurante 128 116 12 0 0
J - Informatii si comunicatii 46 44 2 0 0
K - Intermedieri financiare si asigurdri 31 31 0 0
L - Tranzactii imobiliare 37 35 0 2 0
M - Activitati profesionale, stiintifice si tehnice 159 139 20 0 0
N - Activitditi de servicii administrative si | 70 60 8 2 0
activitati de servicii suport
P - Invatamant 19 18 0 1
Q - Sanatate si asistenta sociala 55 52 3 0
R - Activitdti de spectacole, culturale si| 31 31 0 0
recreative
S - Alte activitati de servicii 64 62 2 0 0

Sursa: https.//www.listafirme.ro/

Figura 4 - Structura unitatilor locale active pe clase de marime dupa numarul de salariati, 2019
(sursa: SIDU Mun. Hunedoara 2021-2030)
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3 Descrierea obiectivului de investitie

3.1 Stadiul actual al dezvoltarii

Zona studiata facand parte din centrul civic al municipiului Hunedoara este supusa unei dezvoltari
continue din toate punctele de vedere, stadionul propus facand parte din politica de dezvoltare a centrului
municipiului Hunedoara. Astfel pentru dezvoltarea zonei si la cererea cetdtenilor din Municipiul
Hunedoara, administratia publicd locala a initiat realizarea unei documentatii de urbanism modificatoare
P.U.Z. in vederea Construirii si dotarii Complexului Sportiv ,,Corvinul 1921 Hunedoara” B-dul Mihai
Viteazu, nr. 6A, mun. Hunedoara, care sa reglementeze organizarea stradald, arhitectural-urbanistica,
retrageri, spatii verzi si plantate, Tmprejmuiri, rezolvarea utilitatilor, etc.. Tendinta actuald care se
desprinde din optiunile populatiei este orientarea spre construirea si dotarea unui stadion de fotbal modern,
dar si rezolvarea conectivitatii acestuia cu zonele invecinate. Anterior elaborarii documentatiei faza
P.U.Z. s-au organizat dezbateri publice care au reliefat diferentele de opinii ale locuitorilor municipiului
Hunedoara. Fenomenul fotbalistic din Municipiul Hunedoara este unul deosebit, cu istorie, clubul
Corvinul generand multe valori ale fotbalului national si international. Acest lucru meritd valorificat si dus
mai departe si prin construirea unui stadion municipal nou care sa gazduiascda in conditii
actuale/contemporane evenimentele sportive din judetul Huedoara si nu numai.

3.1.1 Regim functional

Principalele caracteristici ale functiunilor ce ocupa zona studiatd. Principala functiune a zonei
studiate este de zond de parcuri/agrement/sport, iar In vecindtatea amplasamentului functiunile sunt zona
centrala si alte zone cu functiuni complexe de interes public respectiv zond de locuinte — gospodarii
individuale P, P+1, colective P, P+2+3 si functiuni complementare. Relationari intre functiuni Zona
studiatd se Tnvecineaza la nord, vest, est si sud cu zona de locuire si functiuni complementare locuirii.
Gradul de ocupare a zonei cu fond construit Perimetral, de-alungul arterelor majore de circulatie, terenul
este dens construit. Loturile de teren proprietate particulard sunt in general orientate perpendicular pe caile
de circulatie. Aspecte calitative ale fondului construit Fondul construit existent cuprinde constructii de tip
urban. Asigurarea cu servicii a zonei, in corelare cu zonele vecine Zona studiata este bine dotata cu servicii
de interes local. Asigurarea cu spatii verzi In zona studiati existd spatii verzi amenajate atat adiacent
strazilor urbane existente cat si sub formd de scuaruri urbane.Municipiul Hunedoara este un oras foarte
bine dezvoltat urbanistic din punct de vedere al procentului de zond verde amenajata/cap de locuitor.
Existenta unor riscuri naturale in zona studiatd sau in zonele vecine In zona studiati nu exista riscuri
naturale fiind o zond ce face parte din centrul civic al municipiului Hunedoara. Principalele
disfunctionalitati ale amplasamentului studiat: Zona studiata in prezentul plan urbanistic zonal nu prezinta
disfunctionalitati urbane majore dar permite imbunatatirea anumitor aspecte ce tin de accesibilitate,
racordarea amenajarii propuse la contextul urbanistic actual din jurul zonei studiate, astfel putem aminti
urmatoarele categorii de probleme ce ar putea fi imbunatatite:

. acces auto si pietonal ce poate fi imbunatatit prin crearea de noi solutii urbanistice;

. circulatii auto si pietonale de incintd ce pot fi reamenajate;

. necesitatea amenajarii de cai de circulatie mixtd care sd asigure interventia la un eventual
incendiu;

. lipsa parcarilor auto si necesitatea amenajarii mai multor locuri de parcare care sa
deserveasca obiectivul propus;

. lipsa echiparii edilitare la un nivel satisfacator raportat la gradul de complexitate al unui

stadion municipal si al dotarilor aferente;

3.1.2 Regim juridic

Intocmirea P.U.Z. modificator - Construire si dotare Complex Sportiv ,,Corvinul 1921 Hunedoara”
B-dul Mihai Viteazu, nr. 6A, mun. Hunedoara judetul Hunedoara” are ca obiect reglementarea, respectiv
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stabilirea regulilor de amplasare pe parceld a obiectivului si organizarea circulatiilor prin stabilirea
acceselor auto si pietonale. Restul constrangerilor sau a permisivitdtilor de construire fiind stabilite si
mentinute din documentatiile de urbanism aprobate anterior, respectiv organizarea arhitectural-
urbanistica (regim de Tndltime, P.O.T., C.U.T., spatii verzi si plantate), realizarea imprejmuirilor la strada
si intre proprietdti (sistem constructiv, aliniamente, 1naltimi), asigurarea cu utilitdti (realizarea
racordurilor/ bransamentelor la utilitati si amplasarea blocurilor de masura aferente in limita proprietatilor
publice/private); -modul de utilizare a terenurilor, identificarea proprietatii publice si private; -dezvoltarea
infrastructurii edilitare ( dezvoltarea retelelor de utilitati si dimensionarea acestora in raport cu necesarul
efectiv). -statutul juridic si circulatia terenurilor.

Zonificarea functionald pentru zona studiatd stabilitd in prezentul P.U.Z. va cuprinde: -Zond
cladiri existente cu functiunea de locuire — regim mediu de ndltime. -Zona cladiri existente cu functiunea
de servicii/comert - regim mic de indltime. -Zona constructii existente cu functiunea de agrement/sport —
regim mic de indltime. -Zona alei pietonale/trotuare existente cu imbracaminte pavaj/asfalt/mozaic. -Zona
zone verzi amenajate.

-Zona suprafete sportive de joc cu gazon artificial/natural. -Zona suprafete sportive de joc cu
zgura. -Zona incinte comerciale auto/pietonale/depozitare. -Zona piscine. -Zona circulatii perimetrale/de
incintd mixte auto/pietonale. -Zona stadion propus. -Suprafata reglementata prin prezentul P.U.Z. este de
cca. 6,0442 ha, cuprinsa intre Bd. Mihai Viteazu la nord si est, strada Avram lancu la sud si Bd. Dacia la
vest. Se vor pastra si completa functiunile propuse prin documentatiile de urbanism P.U.G.

Terenurile studiate prin prezenta documentatie de urbanism au o suprafata totala de 60.442mp.

Bilant terenuri ce au generat documentatia P.U.Z.

Nr. Date cu privire la proprietar Numar cadastral Suprafata
CRT

1 Domeniu public Mun. Hunedoara 65790 9.650mp

2 Domeniu public Mun. Hunedoara 71353 47.600mp

3 Domeniu public Mun. Hunedoara 74817 1.788mp

4 Domeniu public Mun. Hunedoara 75976 1.404mp

5 Total 60.442mp

3.1.3 Echipare edilitara

Amplasamentul studiat beneficiaza de echipare tehnico- edilitara completa la nivelul strazilor
principale din jurul amplasamentului studiat.

ALIMENTARE CU APA POTABILA

Situatia existentd: Centrul civic al orasului Hunedoara beneficiazd de alimentare cu apa din
sistemul centralizat al municipiului Hunedoara. Zona studiata din care fac parte Bd. Mihai Viteazu, Str.
Avram Iancu, Bd. Dacia, beneficiaza in totalitate de alimentare cu apa in sistem centralizat.

CANALIZARE MENAJERA

Situatia existenta: Zona studiata beneficiaza de canalizare menajera in sistem unitar pe Bd.
Mihai Viteazu, Str. Avram lancu, Bd. Dacia, functionala. Este rezolvata preluarea apelor menajere in
reteaua de canalizare a municipiului Hunedoara.

CANALIZARE PLUVIALA
Situatia existentd: Canalizarea pluviald este rezolvata in sistem unitar pe Bd. Mihai Viteazu, Str.
Avram lancu, Bd. Dacia.
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RETELE DE TRANSPORT ENERGIE ELECTRICA
Stadiul actual: In momentul de fatd in zona studiata exista retele de joasa tensiune care rezolva
toti consumatorii existenti.

RETELE DE TELEFONIE

Stadiul actual: In prezent existi o retea de telefonie in zona care deserveste abonatii existenti.
Reteaua existenta este aeriana si utilizeaza pentru sustinere stalpii retelelor electrice de bransament si
iluminat public. De asemenea exista semnal pentru telefonie mobila.

ALIMENTARE CU GAZE NATURALE
Strazile cuprinse in zona studiata in prezentul P.U.Z., beneficiaza de alimentare cu gaze naturale,
retea existenta de tip ramificat prevazuta cu vane.

ALIMENTAREA CU ENERGIE TERMICA
Zona studiatd nu dispune de alimentare cu energie termica centralizata. Imobilele isi rezolva
incélzirea si prepararea apei calde menajere cu centrale termice proprii ce functioneaza cu gaze naturale.

3.1.4 Infrastructura rutiera/de transport

Prezenta documentatie realizatd conform P.U.Z. are la baza realizarea unor strazi de acces iesire
la/de la obiectivul propus. Pentru fluenta traficului si realizarea unei circulatii pietonale adecvate se
propune realizarea unor cai de circulatie mixte atat pentru acces cat si pentru circulatia perimetrala, putand
astfel prelua Intregul flux pietonal estimat al zonei. Conturate astfel incat sd deserveasca intreaga zona
studiatd, precum i posibilitatea crearii unor accese facile la obiectivul propus, cu acces direct din trama
stradald existentd, acestea au Tn marea lor majoritate o latime de 7,00m, fiind incadrate de corpuri de
iluminat public si zone verzi amenajate, conform normativelor in vigoare. Partea carosabila de 7,00 m
latime aferenta strazilor de categoria a III a (conform normative mentionate) avand doua fire de circulatie
este suficienta pentru preluarea fluxului auto preconizat a se desfasura in zona. Sistemul rutier adoptat
(imbracaminti asfaltice) se va stabili la fazele ulterioare de proiectare. Aceste strdzi au fost conturate si
pe circulatii existente, suprapunerea lor facandu-se in exclusivitate cu eventuala sporire a latimii existente
sau la limitele dintre proprietati, crednd astfel o expropriere rezonabild pentru proprietari. Pentru evitarea
totusi a unor exproprieri de terenuri proprietate privata a persoanelor fizice si juridice, strazile propuse se
incadreaza in limita de proprietate a imobilului studiat. Elementele lor geometrice au fost imbunatatite,
iar unde terenul existent a permis, s-au propus zone verzi amenajate, cu latime variabild si corpuri de
iluminat.

Intersectiile intre strazi de categoria a I1l a si a IV a au fost studiate prin racordarea cu raze de 9,00
si 12,00 m, suficiente pentru Inscrierea oricarui tip de autovehicule de folosinta urbana. Strazile ce fac
obiectul prezentului P.U.Z. au fost detaliate astfel : -strazi de acces/iesire la/de la obiectivul propus categ.
III cu 7,00m parte carosabila incadratd de zone verzi si corpuri de iluminat. -acces si iesire din/la Bd.
Mihai Viteazu. Aceste strdzi de categoria a Ill-a au latimea partii carosabile de 7,00m, cu zone verzi
adiacente cu latime variabila.

3.1.5 Necesitati de modernizare a traseelor existente si de realizare a unor artere noi

Pentru asigurarea circulatiei pe amplasamentul studiat, situate In zona ce face obiect P.U.Z. sunt
necesare:

. racordarea celor 2 accese ale obiectivului la carosabilul existent aflat la limita de nord a
terenului, respectiv Bd. Mihai Viteazu;
. realizarea accesului si circulatiei carosabile in interiorul parcelei;

. realizarea parcarilor strict in interiorul incintei.
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3.1.6 Intersectii cu probleme. Prioritati

. nu au fost identificate intersectii cu probleme in zona de studiu.

3.2 Situatia propusa de dezvoltare urbanistica

3.2.1 Prevederi ale Planului Urbanistic General

Planul Urbanistic Zonal are caracter de reglementare specifica detaliata pentru o zona din localitate
si asigurd corelarea dezvoltarii urbanistice complexe a zonei cu prevederile Planului Urbanistic General
al localitdtii. Concluziile documentatiilor de urbanism realizate anterior prezentei documentatii sunt de a
pastra functiunile existente in P.U.G. si P.U.Z. aprobat, dar si modernizarea si extinderea intregului
ansamblu prin organizarea retelei stradale la standarde conform normative in vigoare.

Realizarea viitoarei investitii nu va determina modificari ale reglementarilor P.U.G.-ului, la
nivelul acestei zone functionale.

3.2.2 Zonificare functionala

Prezenta documentatie reglementeaza conditiile de construire a complexului sportiv Corvinul
1921 Hunedoara, in cadrul caruia s-au identificat urmatoarele tipuri de unitati functionale :

-Zona cladiri existente cu functiunea de locuire — regim mediu de inaltime.
-Zona cladiri existente cu functiunea de servicii/comert - regim mic de inaltime.
-Zona constructii existente cu functiunea de agrement/sport — regim mic de inaltime.
-Zona alei pietonale/trotuare existente cu imbracaminte pavaj/asfalt/mozaic.
-Zona zone verzi amenajate.

-Zona suprafete sportive de joc cu gazon artificial/natural.

-Zona suprafete sportive de joc cu zgura.

-Zona incinte comerciale auto/pietonale/depozitare.

-Zona piscine.

-Zona circulatii perimetrale/de incintd mixte auto/pietonale.

-Zona stadion propus.

Terenurile care au generat documentatia P.U.Z. au o suprafata totald de 60.442mp, din care pe
terenul in suprafata de 47.600mp este propusa construirea stadionului. Teritoriul care a facut obiectul
prezentului P.U.Z. are urmatoarea zona functionala: P-zona centrala si zona terenuri de sport. Functiuni
dominante. Amenajari sportive inclusiv dotari si anexe(baze sportive, stadioane).

UTR1 — P — zona de reglementare — zona centrala si terenuri de sport. Functiuni dominante -
amenajari sportive inclusiv dotari si anexe(baze sportive, stadioane).

P.O.T. maxim = 50%
C.U.T. maxim = 1,0 ADC/mp. Teren

Inaltimea maxima a cladirilor va fi S+P+3E (30m);
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Figura 5 - Reglementari urbanistice aferente P.U.Z.

3.2.3 Strategii de mobilitate si de reconfigurare a cailor de circulatie si de transport

Prognoza circulatiei reprezinta un concept de evolutie spatiala si temporala a traficului, fiind o
previziune complexd prin care se analizeazd evolutia si caracteristicile traficului. Prognoza are ca
obiective stabilirea tendintelor de evolutie a factorilor si parametrilor determinanti si stabilirea legilor de
dezvoltare a relatiilor de dependenta intre caracteristicile fluxurilor si performanta retelei de transport.
Aceasta sectiune cuantifica traficul de perspectiva pentru drumurile judetene si nationale din aria de
influenta a investitiei, si traficul generat de complexul sportiv si de alte zone de interes — spatii comerciale,
unitati de Tnvatamant, limitrofe in aria de studiu.

Factorii principali care contribuie la generarea de trafic 1i reprezinta in general factorii socio-
demografici, conditiile economice, factorii urbanistici, dotarea cu mijloace de transport privat si public,
elemente de echipare tehnicd pentru reteaua rutierd, si nu in cele din urma, reglementari de protectie a
mediului inconjurdtor si de imbunatétire a calitatii vietii cetatenilor.

Amplasamentul analizat este situat in municipiul Hunedoara, pe Bulevardul Mihai Viteazu, artera
urband principala cu rol de colectare si distributie a traficului la nivel local.

Terenul studiat are destinatie existentd de baza sportiva (stadion), investitia propusa constand in
modernizarea si extinderea capacitatii acestuia la 10.069 locuri pe scaune.

3.2.4 Trafic estimat in cadrul zonei studiate

Estimarea traficului rutier s-a realizat prin:
e analiza functionala a retelei stradale existente;
¢ utilizarea valorilor medii specifice arterelor urbane principale din municipii de dimensiune
comparabila;
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aplicarea coeficientilor de generare a traficului pentru functiuni de tip stadion;
definirea scenariilor de functionare (zi normala, eveniment sportiv curent, eveniment
major).

Traficul pe Bulevardul Mihai Viteazu a fost estimat pe baza analogiei cu artere similare,

rezultand:

trafic mediu zilnic (AADT): 4.000 — 8.000 vehicule/zi
valoare medie adoptata: 6.000 vehicule/zi

coeficient ora de varf: 10%
Rezulta: trafic existent in ora de varf — aproximativ 600 vehicule/ord (ambele sensuri)

Avand 1n vedere configuratia acceselor propuse si structura retelei stradale, traficul auto si

pietonal generat, se distribuie pe mai multe directii, dupa cum urmeaza:

45% — Bulevardul Mihai Viteazu
30% — acces vest (intersectia Str. Avram lancu cu Bd. Dacia)

25% — acces sud (Strada Avram lancu)
Aceasta distributie permite reducerea presiunii asupra arterei principale si utilizarea
eficientd a retelei secundare.

PROFIL A-A" - Bd. Mihai Viteazu

— ol dermesiui

35

~ F

Figura 7 - Profil acces principal din Bd. Mihai Viteazu
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> Sistemul rutier

Suprafetele de teren destinate circulatiei la nivelul zonei studiate sunt compuse din urmatoarele
straturi rutiere:
= strat de uzura (rulare)

= strat legitura (binder)
= strat de bazd

= strat de fundatie

> Parcaje

Locurile de parcare vor fi configurate spatial in conformitate cu Normativul Departamentului
pentru Proiectarea Parcajelor in Localitdti Urbane — P132/1993 (si proiect nr. 6970/N/1992 —
URBANPROIECT), se vor asigura strict in incinta amplasamentului, iar necesarul de parcaje va fi stabilit
conform prevederilor art. 33 si Anexa nr. 5 a Regulamentului General de Urbanism. Stationarea
autovehiculelor se admite numai in interiorul parcelei in parcaje supraterane special amenajate in afara
circulatiei publice. Dimensiune loc parcare —2.50 m x 5.00m.

Parcajele aferente obiectivului propus - ,, Modificare P.U.Z., Construire si dotare Complex Sportiv
Corvinul 1921 Hunedoara, Bdul Mihai Viteazu, nr. 6A, mun. Hunedoara” se vor asigura strict in interiorul
parcelei.

Se vor amenaja la exterior 30 de locuri de parcare, din care — 4 locuri de parcare pentru masini
electrice, 2 locuri de parcare pentru persoane cu dizabilitati, 14 locuri pentru sportivi si oficiali, 8 locuri
VIP si 2 locuri pentru autocare.

Tot la exterior, se vor asigura locuri de parcare pentru autospeciale, astfel: 2 locuri pentru Salvare,
2 locuri pentru politie si 1 loc pentru autospeciala de pompieri.

La interior/subteran, vor fi 430 de locuri de parcare pentru autoturisme.
Pentru mijloace de transport nemotorizat (biciclete), se vor asigura 50 de locuri de parcare.
» Scurgerea apelor

Apele de ploaie vor fi preluate de pe suprafata acoperisurilor prin burlane unde se scurg liber la
suprafata terenului prin rigole.

Apele pluviale de pe suprafetele carosabile si din parcdri vor fi trecute prin separatoare de
hidrocarburi, apoi vor fi colectate in bazine de retentive, de unde vor fi utilizate la intretinerea spatiilor
verzi din cadrul terenului.
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» Amenajarea acceselor

Accesul 1n incintd se va realiza din Bd. Mihai Viteazu prin viraj la stanga/dreapta in drumul de
acces(existent si mentiunut) cu dublu sens. Suplimentar, fatd de accesul existent si mentinut, un
acces/iesire auto secundar se va amenaja la aproximativ 250m distantd de cel existent, spre est.
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Figura 8 - Acces/iesire auto principal — Bd. Mihai Viteazu

Iesirea din incintd se va realiza prin viraj stanga/dreapta in Bd. Mihai Viteazu. Amenajarea
accesului trebuie sd asigure posibilitatea intrdrii atat a autovehiculelor (vehicule usoare: autoturism si
vehicule de transport marfuri catre obiectivul propus, cat si a masinilor de interventie.

Figura 9 - Acces/iesire auto secundar — Bd. Mihai Viteazu
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Se va amenaja un al 3-lea acces cu rol pietonal si ocazional carosabil pentru accesul masinilor de
interventie, din intersectia Str. Avra lancu cu Bd. Dacia, conform planului de reglementari.

Figura 11 - Acces pietonal — Str Avram lancu

> Semnalizarea rutieri

Pentru siguranta circulatiei, se propune amplasarea urmatoarelor indicatoare rutiere:
e pentru drumurile de acces pentru traficul auto se va semnaliza ,,STOP - Oprire”.

Semnalizarea rutiera se va realiza atit pe orizontald, cat si pe verticald, in concordantd cu
standardele SR 1848-1,2,3/2011 si SR 1848-7/2015.

» Semnalizarea rutiera pe timpul executiei

Semnalizarea precum si asigurarea sigurantei circulatiei pe timpul executiei lucrarilor se vor face
in conformitate cu ,,Normele metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a
restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucrari in zona drumului public si/sau pentru protejarea
drumului” — emise de Ministerul de Interne si Ministerul Transporturilor in octombrie 2000.
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4 Concluzii si recomandari

Proiectul analizeaza intregul amplasament studiat generat prin obiectivul P.U.Z., cu integrarea
solutiei constructive si descrierea functiunii prevazute. Obiectivul documentatiei de tip P.U.Z., mentine
functiunea terenului, nu genereaza probleme la nivelul circulatiei rutiere si nu creeazd disfunctionalitati
functionale in teritoriu. Impactul major din aria de studiu, il poate constitui viitoare dezvoltari rezidentiale
si comerciale din zona, iar traficul generat de functiunea imobilului analizat avand o pondere crescuta
doar in cadrul evenimentelor majore ce se vor desfasura in complexul sportiv, in orele stabilite de cétre
organizatori.

Distributia fluxurilor de trafic a fost realizatd pe patru directii principale de acces, evitand
supraincdrcarea Bulevardului Mihai Viteazu si utilizand reteaua secundara adiacentd. Configuratia
propusa permite disiparea traficului generat de evenimente sportive majore, reducand semnificativ riscul
de congestie punctuala.

In viitor, se pot aduce noi optimiziri prin proiecte de interventie asupra infrastructurii rutiere
existente si investitii in mobilitatea locala inteligenta si durabila, fara a fi afectata prezenta propunere, dar
care sa urmareasca directiile de actiune prevazute in strategiile de dezvoltare ale zonei si planurile de
mobilitate.

O analizd extinsd asupra intregului cartier, va constitui obiectul unor studii sau analize de
specialitate care vor fi elaborate prin grija autoritatilor locale sau a investitorilor interesati.

Sistemul de circulatie prevazut si reglementat contribuie semnificativ la cresterea gradului de
accesibilitate in zona amplasamentului studiat. Scopul acestui studiu a contribuit la trasarea directiilor si
solutiilor de planificare la nivelul infrastructurii de circulatie.

Se recomada ca la faza de autorizatie de construire propunerile actuale de circulatie sa fie preluate
si detaliate prin proiecte tehnice detaliate.
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